@ Schaltungsbeschreibung:

Die Akkuweiche fuhrt den Ladestrom getrennt zu den beiden angeschlossenen Akkus. Dabei verteilt sich der Ladestrom entsprechend dem Ladezustand der Ak-
kus (ein fast voller Akku bekommt weniger Ladestrom als ein fast leerer Akku). Die Akkus sind also nicht direkt parallel geschaltet. Der Zweit-Akkulader ist nur
eine Spannungsweiche, kein Laderegler! Es muss also der Ubliche, zu den angeschlossenen Akkus passende Laderegler zwischen Spannungsquelle und Modul
M102N zwischen geschaltet sein, damit die Akkus nicht Uberladen werden! Im Auto ist der Akku-Laderegler fest eingebaut. Bei Solar- und Windkraftanlagen
muss ebenfalls der Ubliche Laderegler vorgeschaltet bleiben, dahinter wird dann die Akkuweiche geschaltet. Der Laderegler muss auch fiir den maximalen Lade-
strom und fir die Spannung beider angeschlossener Akkus geeignet sein. Die Akkus missen immer die gleiche Spannung haben (es darf also nie ein 6 V und ein
12 V Akku gleichzeitig angeschlossen werden). Die angeschlossenen Akkus werden mit der Akkuweiche zwar aus einer gemeinsamen Spannungsquelle geladen,
kénnen aber unabhéngig von einander entladen werden.

Aufbauanweisung:

Bei groen Akkus, besonders wenn diese leer sind und starke Stromquellen vorhanden sind (z.B. Auto-Lichtmaschinen) kann ein héherer Strom flieRen und das
Modul erwarmt sich. Im Normalbetrieb (Ladestrom < 10 A) genugt es, das Modul an einer gut bellfteten Stelle so einzubauen, dass die Metall-Grundplatte des
Moduls nicht heiler als 70 Grad C werden kann. Wenn mit héheren es Ladestromen gerechnet wird (bis max. 20 A) ist es erforderlich, dass das Modul mit der
Metallfldche plan auf eine kiihlende Metallfldche gebaut wird (z.B. eine zusétzliche Metallplatte 20 x 30 ¢cm, 3 mm dick oder etwas Ahnliches). Die Warmeablei-
tung muss so sein, dass sich die Metallgrundplatte des Moduls nicht mehr als 70 Grad C erwarmt. Die obigen Angaben beziehen sich auf den Gesamtstrom fir
beide Akkus, nicht pro Akku! Es muss eine Sicherung geméaf Zeichnung vorgeschaltet werden. Bitte verwenden Sie nur Kabel, die dem hohen Stromfluss ange-
passt sind (> 1 mm2 Querschnitt, ideal 2,5 mm?2). Bitte beachten Sie bei einem Einbau in ein Kraftfahrzeug auch die Ublichen Sicherheitsvorschriften wie z.B.:
vorgeschaltete Sicherung. Die Kabelverlegung muss so erfolgen, dass die Isolierungen der Kabel nicht beschadigt werden kénnen (Gefahr von Kabelbrand) usw.
Inbetriebnahme:

Nach dem alles nach den Sicherheitsvorschriften und der Anschlusszeichnung verdrahtet wurde, kdnnen die angeschlossenen Akkus geladen werden, in dem
die Spannungsquelle eingeschaltet wird.

Bestimmungsgemaéfie Verwendung:

Verwendung zum gleichzeitigen Laden von 2 Akkus, die Uber verschiedene, von einander getrennte Verbraucher unabhangig von einander entladen werden.
Technische Daten:

Anschliebare Akkus: 2 Stlick mit der gleichen Spannung 6...24 V=

Max. Ladestrom: 10 A, mit Kiihlung max. 20 A (Gesamtstrom)

Mafe: ca. 84 x 58 x 33 mm

@ Segundo cargador de acumuladores 6...24 V=

Para acumuladores de plomo 6 a 24 V. Mediante este filtro de banda de acumulador se cargan 2 acumuladores separado uno de otro a una fuente de corriente
de carga (dinamo de automdvil, instalaciones solares, ruedas edlicas, cargadores, etc.). Para corrientes de carga hasta max. 10 A (20 A con enfriamiento). La
corriente de carga se distribuye de manera que un acumulador vacio sera cargado mas que un acumulador casi pleno. Ideal para caravanas de motor cuando se
acciona el televisor, radio, etc. con un acumulador y el segundo acumuador debe quedarse cargado para arrancar el motor. O para casas para el fin de semana
cuando no se debe vaciar un acumulador que se utiliza para el sistema de alarma.

Descripcioén del circuito:

El filtro de banda de acumulador conduce la corriente de carga por separado hacia ambos acumuladores conectados. En este caso la corriente de carga esta
distribuida segln el estado de carga del acumulador (un acumulador casi pleno recibe menos corriente de carga que un acumulador casi vacio). Por
consiguiente los acumuladores no estan conectados directamente en paralelo. jEl segundo cargador de acumuladores solamente es un filtro de banda de
tensién y no regulador de carga! jPor eso se debe interconectar el regulador de carga usual que conviene a los acumuladores conectados entre la fuente de
tension y el moédulo M102N para que los acumuladores no sobrecargen! En automéviles el regulador de carga de acumulador esta instalado firmemente. En
caso de instalaciones solares y de energia edlica el regulador de carga usual se debe preconectar y entonces el filtro de banda de acumulador se conecta
detras. El regulador de carga debe ser también apropiado para la corriente maxima de carga asi como para la tensiéon de ambos acumuladores conectados. Los
acumuladores siempre deben tener la misma tensiéon (entonces nunca conectar un acumulador 6 V y 12 V al mismo tiempo). Por cierto los acumuladores
conectados se cargan de una fuente de tensién comuin mediante el filtro de banda de acumulador, pero se pueden descargar independientemente uno de otro.
Instrucciones de montaje:

En caso de gran acumuladores, especialmente si estos son vacios y hay fuertes fuentes de corriente (p.ej. dinamos de coche), una corriente mas alta puede cir-
cular y el modulo se calenta. Durante la marcha normal (corriente de carga < 10A) es suficiente de instalar el médulo en un sitio con enfriamiento de manera
que la placa de base del médulo no se calente a mas de 70 grados C. Cuando se debe contar con corrientes de carga mas altas (hasta 20A como maximo), el
modulo se debe montar con la superficie metélica planamente sobre una superficie metalica refrigerante (p.ej. una placa metalica adicional 20 x 30 cm, 3 mm
de espesor o0 algo semejante). La disipacion del calor debe ser de manera que la placa de base metalica del modulo no se calente a méas de 70 grados C. jLos
datos arriba mencionados se refierren a la corriente total para ambos acumuladores y no por acumulador! Se debe preconectar un fusible segln el dibujo.
Solamente emplear cables que son adecuados para la alta continuidad de corriente (> 1 mm?2 seccién tranversal, ideal 2,5 mm?2). Al instalar en un automovil
tener en cuenta las instrucciones de seguridad usuales como p.e.: fusible preconectado. El tendido de cables se debe efectuar de manera que no se pueden
deteriorar los aislamientos de los cables (peligro de incendio de cable), etc.

Puesta en servicio:

Después de haber cableado todo segln las instrucciones de seguridad y el dibujo de conexién, se pueden cargar los acumuladores cargados por conectar la
fuente de tension.

Uso previsto:

Empleo para cargar 2 acumuladores al mismo tiempo que se descargan independientemente uno de otro por diferentes dispositivos consumidores separados
uno de otro.

Datos técnicos:

Acumuladores enchufables: 2 piezas con la misma tension 6...24 V=

Corriente maxima de carga: 10 A, con enfriamiento 20 A max. (corriente total)

Medidas: aprox. 84 x 58 x 33 mm

®Description du montage:

Le filtre de bande d’accumulateur méne le courant de charge séparément vers les deux accumulateurs raccordés. Le courant de charge se partage selon I'état
de charge des accumulateurs (un accumulateur qui est presque plein recoit moins de courant de charge qu’un accumulateur qui est presque vide). Par
conséquent les accumulateurs ne sont pas connectés directement en paralléle. Le chargeur d’accumulateur secondaire est seulement un filtre de bande de
tension, pas de régulateur de charge! Alors il faut intercaler un régulateur de charge usuel qui convient aux accumulateurs raccordés entre la source de tension
et le module M102N afin que les accumulateurs ne soient pas chargés en excés! Le régulateur de charge d’accumulateur est installé fermement dans les
voitures. En cas des installations solaires et des éoliennes il faut aussi intercaler le régulateur de charge usuel et ensuite il faut monter le filtre de bande
d’accumulateur la-derriére. Il faut aussi que le régulateur de charge soit propre au courant de charge maximal et pour la tension de deux accumulateurs
raccordés. Les accumulateurs doivent toujours avoir la méme tension (donc il ne faut jamais raccorder un accumulateur de 6 V et de 12 V en méme temps). En
effet les accumulateurs raccordés sont chargés avec le filtre de bande d’accumulateur d’une source de tension commune, mais on peut les décharger
indépendamment 'un de I'autre.
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Instructions d’assemblage:

En cas des grands accus, particulierement quand ceux-ci sont vides et il y a des fortes sources de courant (p.ex. des dynamos de voiture), un courant plus
haut peut circuler et le module s’échauffe. En marche normale (courant de charge < 10 A) il suffit d’installer le module dans un endroit bien ventilé de fagon que la
plaque de base métallique du module ne puisse pas s’échauffer a plus de 70 degrés C. S'il faut attendre des courants de charge plus hauts (jusqu’a 20 A au
maximum), il est nécessaire de monter le module avec la surface métallique platement sur une surface métallique réfrigérante (p.ex. une plaque métallique
additionnelle 20 x 30 cm, 3 mm d’épaisseur ou quelque chose semblable). La dissipation de chaleur doit étre de facon que la plaque de base métallique du
module ne s’échauffe pas a plus de 70 degrés C. Les données mentionnées ci-dessus appliquent au courant total pour les deux accus et pas par accu ! li faut
monter en série un fusible de sécurité selon le dessin. Veuillez employer uniquement des cables qui sont propres a la haute conduction de courant (> 1 mm?2
coupe transversale, idéal 2,5 mm2). Pendant l'installation dans un véhicule automobile, veuillez observer les prescriptions de sécurité usuelles comme p.ex.:
fusible de sécurité intercalé, il faut poser les cables de fagon que les isolements des cables ne soient pas endommagés (danger d’incendie d’origine électrique)
etc.

Mise en marche:

Aprés avoir cablé tout selon les prescriptions de sécurité et le dessin de raccordement, on peut charger les accumulateurs raccordés par connecter la source de
courant.

Emploi conformément aux dispositions:

Emploi pour charger 2 accumulateurs en méme temps qui sont déchargés indépendamment I'un de I'autre par des dissipateurs différents qui sont séparés I'un de
I'autre.

Données technigques:

Accumulateurs raccordables: 2 piéces avec la méme tension 6...24 V=

Courant de charge max.: 10 A, avec refroidissement 20 A max. (courant total)

Mesures: env. 84 x 58 x 33 mm

@ Kytkentdselostus:

Akun jakosuodatin sy6ttaa erillisen virran kumpaankin liitettyyn akkuun. Talléin latausvirta jakautuu akkujen varaustilanteen mukaan (lahes taydessa varauksessa
oleva akku saa pienemman latausvirran kuin lahes tyhja akku). Akut siis eivat ole suoraan rinnankytkettyja. Lisdakkulaturi on vain jannitejakosuodatin, ei
lataussaadin! Jannitelahteen ja moduulin M102N valiin taytyy siis kytkea tavanomainen lataussaadin, jotta akkuja ei ladata liikaa! Autossa on kiinteasti asennettu
akun lataussaadin. Aurinkokenno- ja tuulivoimaloissa tulee niin ikdan kytkea tavanomainen lataussaadin akun jakosuodattimen eteen. Lataussaatimen tulee myds
soveltua suurimmalle latausvirralle ja kummankin liitetyn akun jannitteelle. Akkujen jannitteen tulee aina olla sama (ei siis saa liittad 6 V ja 12 V akku
samanaikaisesti). Akut ladataan yhteisesta jannitelahteesta mutta ne voidaan purkaa (kayttaa) toisistaan riippumatta.

Rakennusselostus:

Suurilla akuilla, erityisesti, jos ne ovat tyhjia ja kytkettyja suuriin virtaldhteisiin (esim. auton generaattoriin), voi virta olla suurempi ja moduuli ldmpenee.
Normaalikaytéssa (latausvirta < 10 A) riittaa, ettd moduuli asennetaan hyvin tuulettuvaan paikkaan niin, ettd moduulin metallisen pohjalevyn lampétila ei voi
ylittdd 70 celsiusastetta. Jos oletetaan suurempia latausvirtoja (20 A asti), on valttamatdnta, ettd moduulin metallipinta asennetaan tasaisesti jaahdyttavaan
metallipintaan (esim. 20 x 30 cm, 3 mm paksu lisdmetallilevy tai vastaava). Lammon poisjohtaminen tulee olla sellainen, ettd moduulin metallisen pohjalevyn
lampétila ei nouse yli 70 celsiusastetta. Yllamainitut tiedot perustuvat kahden akun yhteisvirtaan, ei yhden akun virtaan! On moduulin eteen kytkettava sulake,
piirustuksen mukaisesti. Kaytd ainoastaan kaapelia, joka on tarkoitettu nain suurelle virralle (> 1 mm?2 poikkipinta-ala, ihanteellinen on 2,5 mm?2). Ota
moottoriajoneuvoon asennettaessa huomioon myos yleiset turvaohjeet, kuten esim.: eteen kytketty sulake, johdotus niin, ettd kaapeleiden eriste ei paase
vaurioitumaan (kaapelipalon vaara) jne.

Kayttéonotto:

Kun koko johdotus on suoritettu turvaohjeiden ja kytkentakaavion mukaan, voidaan liitettyjen akkujen lataus aloittaa kytkemalla jannitelahde jarjestelmaan.
Maardyksenmukainen kaytto:

Kaytetaan kahden eri sahkolaitteisiin eristetysti kytketyn akun toisistaan riippumattomaan samanaikaiseen lataukseen.

Tekniset tiedot:

Liitettavissa olevat akut: 2 kappale samalla jannitteella 6...24 V=

Suurin latausvirta: 10 A, jadhdytyksella 20 A max. (tiedot perustuvat)

Mitat: n. 84 x 58 x 33 mm

Circuit description:

The accumulator separating filter leads the charging current separately to both connected accumulators. On this occasion the charging current distributes
according to the charging condition of the accumulators (an accumulator which is almost charged receives less charging current than an accumulator which is
nearly empty). Thus the accumulators are not directly connected in parallel. The second accumulator charger is a voltage separating filter only, but no charging
regulator! Thus the conventional charging regulator suitable for the connected accumulators must be superposed between voltage source and module M102N in
order to avoid overload of the accumulators! The accumulator charging regulator is an integral part in cars. In case of solar systems and wind generators, the
conventional charging regulator must be connected in series, too, then the accumulator separating filter must be connected behind it. Furthermore, the charging
regulator must be suitable for the maximum charging current and voltage of both connected accumulators. The accumulators must always have the same voltage
(never connect a 6 V accumulator and 12 V accumulator at the same time). Although the connected accumulators are charged from one joint voltage source by
means of the accumulator separating filter, they may be discharged independently.

Assembly instruction:

In case of large accumulators, especially if these are empty and strong power sources are available (e.g. car generators), a higher current may flow and the module
heats up. During normal operation (charging current < 10 A) it is sufficient to install the module in a well ventilated place in such a manner that the metal base
plate of the module will not heat up to more than 70 degree C. If higher charging currents are to be expected (up to maximally 20 A), it is necessary to mount the
module with the metal surface flat on a cooling metal surface (e.g. an additional metal plate 20 x 30 cm, 3 mm thick or something similar). The heat dissipation
must be in such a manner that the metal base plate of the module does not heat up to more than 70 degree C. The above data relate to the total current for both
accumulators and not per accumulator! A safety fuse must be connected in series according to the drawing. Please only use such kind of cable which is adjusted to
the high current conduction (cross section > 1 mm2, perfect 2.5 mm?2). When installing into a motor vehicle, please pay attention to the conventional safety
regulations such as: safety fuse connected in series, cable laying must carried out in such a manner that the insulation of cables cannot be damaged (danger of
fire caused by an electrical default) etc.

Setting into operation:

After wiring according to the safety regulations and connection sketch, the connected accumulators may be charged by switching on the voltage source.

Use as directed:

For simultaneous charging of 2 accumulators which are discharged independently of each other via different and separated consumers.

Technical data:

Accumulators to be connected: 2 each of the same voltage 6...24 V=

Max. charging current: 10 A, with cooling 20 A at maximum (total current)

Dimensions: approx. 84 x 58 x 33 mm

®Schema beschrijving:

De accu splitter voert een laadstroom gescheiden naar beide aangesloten accu‘s. De laadstroom wordt evenredig verdeeld naar de accu's, die accu die niet ,vol“
genoeg is krijgt meer, dan de accu die wel ,vol“ is. De accu’s zijn dus niet parallel geschakeld. De tweede accu lader is alleen een spannings splitter, en geen laad
regelaar. Het moet als gebruikelijk bij de aangesloten accu laderregelaar tussen voedingsbron en moduul M102N geschakeld worden, zodat de accu’s niet overla-
den worden. In de auto is een accu laderregelaar standaard ingebouwd. Bij zonnecel of wind energie apparaten moet dan alsnog zo‘n accu laderregelaar voor ge-
schakeld worden, hierna wordt dan de accu splitter gemonteerd. De accu laadregelaar moet ook voor de maximale laadstroom en voor de juiste spanning van de
aangesloten accu's geschikt zijn. De accu‘s moeten altijd dezelfde spanning hebben (er mag bijvoorbeeld geen 6 V en 12 V accu tegelijkertijd aangesloten zijn). De
aangesloten accu‘s worden met een accu splitter alsware uit een gezamenlijke voedingsbron geladen, maar kunnen elk ook afzonderlijk geladen worden.
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Montage voorschriften:

Bij grote accu’s, en voornamelijk als deze “leeg" zijn of bij de dynamo kan een zeer hoge stroom lopen, hierdoor wordt het moduul veel warmer. Bij
normale toepassing (laadstroom < 10 A) kan het moduul op een goed geventileerde plek gemonteerd worden, de temperatuur van het metaal mag niet hoger
dan 70 graden C worden. Als er met een hogere stroom (tot max. 20 A) gewerkt wordt is het aan te raden, om het metaal van het moduul op een ander stuk
metaal van 20 x 30 cm en minimaal 3mm dik te monteren. U moet de temperatuur van maximaal 70 graden C goed in de gaten houden. De vermelde
stroomsterkte is de totale stroom en niet per accu! Er moet een zekering volgen tekening voor gemonteerd worden. Gebruik kabel voor hoge stromen (> 1 mm?2
doorsnede, beter is 2,5 mm?2). Let bij het inbouwend in vrachtauto‘s er op de voorschriften, zoals zekering, montage van de kabel zodat deze niet beschadigd
(gevaar voor kabelbrand) etc.

Ingebruiksaanwijzing:

Als alle volgens tekening en veiligheids voorschriften gemonteerd en aangesloten is, kan de aangesloten accu‘s geladen worden, als de voedingsbron ingescha-
keld is.

Toepassings mogelijkheden:

Gebruik van gelijktijdig laden van 2 accu's, die door verschillend, aparte verbruikers onafhankelijk ontladen moeten worden.

Technische gegevens:

Aansluitbare accu‘s: 2 met gelijke spanning 6...24 V=

Max. laadstroom: 10 A, d.m.v. extra koeling tot maximaal 20 A

Afmeting: ca. 84 x 58 x 33 mm

@ Segundo-carregador acumulador 6...24 V=

Para acumuladores de chumbo 6 até 24 V. Com esta linha do acumulador, sdo 2 acumuladores separados um do outro carregados numa fonte de corrente de
carga (automavel-dinamo de veiculo, instalacado solar, rodas edlicas, carregadoras etc.) Para correntes de carga até max, 10 A (com refrigeracdo 20 A). A corren-
te de carga destribui-se assim, um acumulador vazio é carregado mais forte que um acumulador cheio. Ideal para caravanas com motor, quando com um acu-
mulador é exercido televisdo, radio etc., e o segundo deve ficar cheio para pér em marcha o motor. Ou para casas de fim-de-semana, quando um acumulador
para instalagao de alarme nao pode estar vazio.

Descricdo do circuito:

As linhas separadoras do acumulador levam a corrente de carga separada para os dois ligados acumuladores. Neste caso destribui-se a corrente de carga cor-
respondente ao estado de carga do acumulador (um quase cheio acumulador recebe menos corrente de carga que um quase vazio acumulador). Os acumulado-
res ndo sao directo paralelos ligados. O segundo regulador de carga é s6 um separador de tensao, nenhum regulador de tensao! Deve ser entdao um usual, ade-
quado regulador de carga para os ligados acumuladores ser intercalado entre fonte de tensao e o modulo M102N, para que o acumulador nao seja sobrecarre-
gado! No automével é o acumulador-regulador de carga montado fixo. Em solar e instalagado aeroeléctrica deve tambem o usual regulador de carga conectado a
montante ficar, atras é entdo o separador do acumulador ligado. O regulador de carga deve ser adequado para a maxima corrente de carga e para a tensdo dos
dois ligados acumuladores. Os acumuladores devem ter sempre a mesma tensao (nao pode nunca uma 6 V e um 12 V acumulador ser ligado). Os ligados acu-
muladores sdo com um separador do acumulador carregados de uma fonte de tensao colectiva, mas independentes um do outro descarregado.

Instrugbes de montagem:

Em grandes acumuladores, especialmente quando estes estdo desligados e ainda existem fortes fontes de corrente (por exp. dinamo do automével) pode correr
uma forte corrente e 0 modulo vai aquecendo. Em servico normal (corrente de carga < 10 A) é suficiente montar o modulo num lugar bem arejado, para que a
metalica placa de base ndo aquecer a mais que 70 C°. Quando calcular com mais altas correntes de carga (até max. 20 A), é necessario que o modulo com o
plano de superficie metélica seja montado numa refrigerente superficie metalica (por exp. uma suplementar placa de metal 20 x 30 cm, 3 mm de grossura ou
qualquer coisa parecida). A divisdo do calor deve ser assim de modo para que a metalica placa de base ¢ do modulo ndo aquecer mais que 70 C°. Os dados em
cima mencionados sao referidos a corrente total para dois acumuladores, ndo por acumulador! Deve um fusivel de seguranca ser conectado a montante confor-
me no desenho. Por favor usar s6 cabo que é adequado a alta conducdo de corrente (> 1 mm2 corte transversal ideal 2,5 mmz2). Tomar cuidado na montagem
num automével tambem com as normais indicagdes de seguranga como por exp. fusivel conectado a montante, o prolongamento do cabo deve suceder de mo-
do que o isolamento do cabo nao seja danificado (perigo de fogo no cabo) etc.

Colocacdo em funcionamento:

Depois de todos os relugamentos de precaugao e as marcagoes de ligamento estejam cabladas podem os ligados acumuladores ser carregados, quando ligar a
fonte de tensao.

Uso conforme as disposicoes legais:

Carregar dois acumuladores ao mesmo tempo, que sobre diferentes separados um do outro consumidores independente um do outro sao carregados.

Datas técnicas:

Conectados acumuladores: 2 pecas com a mesmo tensao 6...24 V=

Max. corrente de carga: 10 A, com refrigeragao 20 A max. (corrente total)

Medida: cerca 84 x 58 x 33 mm

OnucaHue cxembi:

YCTPOWCTBO pacnpeAensieT TOK 3apsiAKU AAS ABYX MOAKAKOUEHHBIX akKyMyASTOPOB. MpuyeM TOK pacnpeaerseTcsi B 3aBUCMMOCTU OT YPOBHS 3apsAKM
aKKyMYAATOPOB (MOUTU 3aPSKEHHBIM aKKYMYAATOP NOAYYaET MEHbLUE TOKa, YEM Pa3PSKEHHBIN), COOTBETCTBEHHO aKKyMYAATOPbI MOAKAKOYEHbI HE NapaAreAbHO. TOT
MOAYAb pPacnpeAensieT TOK 3apsiAku, HO He peryaupyet. Mexay UCTOYHUKOM nuTaHus U MoayaAeM ML102N caepyeT NOAKAKOUUTD MOAXOASALLMIA PETyAATOP TOKa 3apAAKM
uTobbl M36exaTb nepesapskeHWe akkyMyasTopoB! B aBTOMOOMAE TakoM PEeryastop 3apsinkM yxe umeeTcsi. [pu UCMOAb30BaHUM COAHEUHbIX GaTaper WAu
BETPOKOAEC B KaueBCTBE UCTOUHWMKA MUTaHWUS, HEOBXOAMMO B LieNb MOAKAKOUMTL PEFYAATOP TOKa 3apsSAKM, @ MOCAE HEro Hall MOAYAb AASI pacrpeAeAeHUst TOKa.
PeryaiTop Toka 3apsiAku AOAKEH COOTBETCTBOBATb MaKCUMAAbHOMY TOKY 3apSIAKM U HaMPSHKEHUIO 0BOMX MOAKAIOUEHHBIX aKKYMYASITOPOB. AKKYMYASTOPbI AOAXKHbI
MMETb OAMHAKOBOE HanpsikeHWe (He BO3MOXHO OAHOBPEMEHHO 3apsiXaTb OAMH aKKyMyAATOp Ha 6 BoabT, a Apyroi Ha 12 BoabT). MOAKAHOUEHHBIE aKKYMYASITOPbI
6yAyT 3apsKaTbCs C NOMOLLbIO AQHHOTO YCTPOWCTBA OT OAHOMO MCTOYHWMKA MUTAHWS, @ Pa3paXaTbCa MOryT HE3aBUCUMO APYT OT Apyra.

UHCTPYKUMA MO MOHTaxXY:

Y 60AbLUMX aKKYMYASITOPOB, OCOBEHHO €CAM OHWM MOAHOCTBIO Pa3PSXXEHbI U MOAKAKOUEHBI K MOLLIHOMY 3apSiAHOMY YCTPOWCTBY (Hamnp. K aBTOMOBUALHOMY reHepaTopy)
TOK 3apsiAKU MOXET OblTb AOCTATOYHO BOABLLUMM MU MOAYAb MOXET HarpeTbecsi. B HopMaabHOM pexuMe ( Tok 3apsasku <10 A) AOCTATOYHO YCTAHOBUTb MOAYAb Ha
XOpOLWIO MPOBETPMBAEMOM MeCTe Takum 06pa3oM, uToObl ero MeTanAMyeckas 4YacTb Kopryca He HarpeBanack 6onee 70 rpapycoB ueAbcusi. EcAv MoAyAb
npumeHseTca ¢ 6oree MOLUHBIM TOKOM 3apsaku (Makc. 20 A), ero HeoOXOAMMO MPUKPYTUTb METAaAAMUYECKOM 4YacTblo KOprnyca MAGHOMEPHO K Kakon AM60
METaAAMUECKOM MAOCKOCTU AASl OXA@XAEHWA (Hanp. K MeTaamueckon naate pasmepamu 20 x 30 CM U TOALLMHOM 3 MM MAM Ha HeuTo NopobHOe). OxnaxaeHue
AOAKHO ObiTb TAKMM, UTOObI METaAAMYECKas YacTb Kopryca MOAYASt He HarpeBanacb 6onee 70 rpaaycoB LieAbCUS. Bbille ykasaHHble MpUMeYaHUs pacymTaHbl Ha
06K TOK 3apsAKK AAA 0OOMX aKKyMYASITOPOB, @ He AAS OAHOTO! Kpome TOro HyXXHO B CXEMY, COOTBETCTBEHHO YepTexy, BCTaBWUTb NPEeAOXPaHUTEAb. MoxanyicTa
NPUMEHSANTE TOABKO KabeAb ¢ HOAbLIMM CeYEHUEM COOTBETCTBYHOLLIMM MaKCMMaAbHOMY TOKY 3apsiAkv (cedeHune > 1 MM2, uaeanbHo 2,5 MM2). CaeanTte noxanyicta
npu MOHTaxe Hanpumep B aBTOMOOWAE 32 MepamMu 6e30MacHOCTU: MOAKAIOUEHWE NpeAOXpaHWUTEAer U T.A. MOHTax kabenew AOAKEH ObiTb cAeAaH Tak, yToObl
U30AALMA Kabensi HY B KOEM CAyYae He NOBPEeAMAach (ONacHOCTb BOCMAGMEHEHWA Kabens, KOPOTKOrO 3aMblKaHUs U T.A.)

[yck B paboyuii pexumm:

MocAe TOro, Kak MOHTaX CA€AaH B COOTBETCTBUM C UHCTPYKUMEW M Mepamu 6e30MacHOCTH, MOXHO HauaTb 3apsAKY MOAKAIOUEHHBIX aKKyMYASTOPOB. AASL 3TOrO
HEOBXOAUMO BKAKOUUTL UCTOUHWK MUTAHUSA.

UHCTPYKUMA N0 MPUMEHEHUIO:

YCTPOMCTBO NPUMEHSAETCS AN OAHOBPEMEHHON 3apSAKU ABYX akKYMyASTOPOB, KOTOPbIE MOAKAOUEHbBI K PA3AMUHbLIM NOTPEOUTEASIM TOKa M HE3ABUCEMO APYr OT
Apyra paspsxatotcs.

TexHn4yeckue AaHHbIE:

AKKYMYASITOPbI: 2 LUT. C OAMHAKOBbIM HanpsxeHuem ot 6 Ao 24 BoabT

Makc Tok 3apsiaku: 10 A, ¢ oxraxneHrem 20 A (06LWMi TOK AASt 0B0MX aKKYMYASITOPOB).

[abapuTtbl: npubAM3uTeAbHO 84 x 58 x 33 mm
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®Chargeur d’accumulateur secondaire 6...24 V=
Pour les accumulateurs au plomb 6 a 24 V. Avec ce filtre de bande
d’accumulateur on peut charger 2 accumulateurs séparément a une source
de courant de charge (génératrice d’automobile, installations solaires,
éoliennes, chargeurs de batterie, etc.). Pour les courants de charge jusqu’a
max. 10 A (avec refroidissement 20 A). Le courant de charge se partage de
sorte qu’un accumulateur vide soit chargé plus qu’un accumulateur qui est
presque plein. Idéal pour les caravanes a moteur si on veut actionner le
téléviseur, la radio, etc. avec un accumulateur et le deuxiéme accumulateur
doit rester chargé pour mettre le moteur en marche. Ou pour les maisons
fermettes quand il ne faut pas décharger I'accumulateur qui est employé
pour I'alarme automatique.

Lisdakkulaturi 6...24 V=

@6...24 V lyijyakuille. Talla akkujen jakosuodattimella ladataan 2

akkua erilldadn toisistaan, samasta virtalahteesta (esim. laturi,
aurinkokennosto, tuulivoimala, latauslaite jne.). Jopa 10 A latausvirroille
(jaadhdytyksella 20 A). Latausvirta jakautuu niin, etta tyhja akku latautuu
lahes taytta akkua voimakkaammin. lhanteellinen karavaanareille, jos toinen
akku on Televisiota, radiota jne. varten ja toisen akun taytyy pysya taynna
moottorin kdynnistysta varten. Tai viikonlopputaloissa, kun jaahdytyksella
syottava akku ei saa tyhjentya.

Tweede accu lader 6...24 V=

@Voor loodaccu's 6 tot 24 V. Met deze accu splitter worden 2 accu'‘s

gescheiden van elkaar geladen, door de voedingsbron (zonnecellen,
windmolen, lader etc.). Voor laadstromen tot max. 10 A (extra koeling 20 A).
De laadstroom verdeeld zich zo, dat een ,lege“ accu sterker geladen word
dan een ,volle* accu. Ideaal voor campers, caravans als een accu voor de
TV/radio etc. gebruikt wordt, en de tweede accu voor het starten van de mo-
tor “vol“ moet blijven, of bijvoorbeeld voor het weekend-huis waar de accu
van het alarm niet ,leeg” mag zijn.

3apsiAHOe YCTPOHCTBO AN ABYX aKKyMYASITOPOB 6...24 BoabT
YCTpoHCTBo NPEAHa3HauYeHo AAA 3apPSAAKU CBUHLIOBLIX @KKyMYAATOPOB OT 6 AO

24 BoAbT. [1p1 NOMOLLM AAQHHOTO YCTPOMCTBA MOXHO OAHOBPEMEHHO 3apsikaTb
ABa Pa3AMYHbIX aKKyYMyAATOpa OT OAHOIMO0 WCTOYHWMKA NUTaHUA (OT aBTOMOBMABHOTO
reHepatopa cBeTa, OT CBETOBbIX YCTAHOBOK, OT BETPOKOAEC, OT OAHOIMo 3apsAHOro
YCTPOMCTBA, U T. A.). YCTPOMCTBO pacuMTaHO Ha TOK 3apsiaku makc. 10 A (C oxraxaeHUem
20 A). Tok 3apsiakvM pacnpepensieTcsi Takum 06pa3oM, UTO MOAHOCTBIO Pa3psiXeHbli
aKKyMYAITOP  MoAyyaeT 6oAblle TOKa 3apspkM, 4Yem  BTOPOM MOYTM  MOAHOCTBIO
3apAXEHHbIN.  YCTPOMCTBO MAEAaAbHO  MOAXOAMT  AAS  WUCMOAB30BaHUA B XMAbIX
aBtonpuuenax, Korpa OAWMH QaKKYMYAATOP WCMOAb3YETCA AAA NUTaHUA TeAeBU30pa,
paapuornpMemMHuka U T.A. a Apyroﬂ AN 3anycka aBTOMOGW\ﬂ. A Takxe AaHHbIlﬁ an60p
MOXHO WCNOAB30BaTb Ha Aayax C cmruamsaumeﬁ, rA€ aKKyYMYAATOP AASl NMUTAHKUSA
CUrHaAuU3auMn He AOAKEH OCTaBaTbCA Pa3PSAXEHHbIM.

2 el
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D / Wichtig: Bitte beachten Sie die extra beiliegenden
“Allgemeingiiltigen Hinweise” in der Drucksache Nr. M1002.&
Diese enthalt wichtige Hinweise der Inbetriebnahme und den &
wichtigen Sicherheitshinweisen! Diese Drucksache ist Bestand- &
teil der Beschreibung und muf} vor dem Aufbau sorgfaltig gele- Z
sen werden.

E / Importante: Observar las ”Indicaciones generales” en el
impreso no. M1002 que se incluyen ademas. jEllas contienen
informaciones importantes la puesta en servicio y las instruccio-
& nes de seguridad importantes! jEste impreso es una parte in-
& tegrante de la descripcion y se debe leer con esmero antes del
montaje!

Z) F / Important: Veuillez observer les « Renseignement généraux »
27 dans I'imprimé no. M1002 ci-inclus. Ceci contient des informati-

ons importantes la mise en marche et les indications de sécuri-
2 té importantes! Cet imprimé est un élément défini de la descrip-
oy tion et il faut le lire attentivement avant I'ensemble!

FIN / Tarkeaa: Ota huomioon erillisena liitteena olevatg
“Yleispatevat ohjeet” painotuotteessa nro M1002. Nama ohjeet Z
sisaltavat tarkeitd tietoja kayttéénotosta ja tarkeat turvaohjeet! 777
Tama painotuote kuuluu rakennussarjan ohjeeseen ja se tulee /)
@ lukea huolellisesti ennen sarjan kokoamista!

& GB / Important: Please pay attention to the “General Informati- W

& on” in the printed matter no. M1002 attached in addition. This
& contains important information starting and the important safety
& instructions! This printed matter is part of the product descripti-
Z on and must be read carefully before assembling!

Z

oy NL / Belangrijk: Belangrijk is de extra bijlage van “Algemene
0 toepassingen® onder nr. M1002. Deze geeft belangrijke tips
ppvoor het monteren het ingebruik nemen en de veiligheids
2 voorschriften. Deze pagina is een onderdeel van de beschrijving &
¥ en moet voor het bouwen zorgvuldig gelezen worden.

P / Importante: Por favor tomar atencao com o extraQZ

“Indicagbes gerais validas” o junto impresso M1002. Este con- 7/

tém importantes indicacoes a colocagdo em funcionamemto e /)

importantes indicagées de seguranca! Este impresso € um ele-

mento da descricdo que deve cuidadosamente ler antes da )y
& montagem!

& RUS / BaxHoe npumeuvaHue: Moxanyicta obpatute BHUMaHWe
& +Ha OTAENbHO NPUAOXKEHHble «ObLLeAeNCTBYIOLLME UHCTPYKLMWY B
Z onmcanun Ho. M1002. 310 onucaHue COAEPXUT BaxHble
) VHCTPYKLUMW BBEAEHWA B 3KCMAyaTaLMIO, U BaXHble 3amMedyaHus
0 no 6e30MacHOCTU. ITOT AOKYMEHT ABASIETCSI OCHOBHOWM YacTbio
) ONUCaHWA NO MOHTaXy M AOAKEH ObiTb TLLATEABHO MPOYUTAH AO
2 Havana paboTbl!
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Eingang Ladespannung (vom Laderegler)
Input charging voltage (from charging regulator)
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Sicherung 20 A
Masse Fuse 20 A

Ground

Akku 1
Accu 1

Akku 2
Accu 2



